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homlokfal felsd él

lekerekités 7-11 % + 27 %
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hédtsdé fal oldalél
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hdtsd fal felsd é1 leke-

rekités /démmal/ V=34 % + =9 %
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karosszéria alsd rész le- + _

fedésge kbzépen — —t> + 0«5 %

hatsé alsd tereldlemez

h/H = 0.28 42~62 % + 2244 %

homlokfal alatti spoiler 380 % +! 5~0 %
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Klappenwirkung auf eine Bodenwelle
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Einlautiippe Anstromung

Seitentlache (%

Randwirbel

Einlauféffnung

Einlauframpe

Anstrémung




