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Saját vizsgálatok bemutatása

Az ábra mutatja a kazán jobb oldali tüzelıberendezéseinek elrendezését
Az égık középvonalai az 1,5 m-es tőzmag érintıi.

A légszerek homloksíkja és az és az égık középvonalai égınként változó szöget zárnak be.

1-es számú tüzelıkör 1.sz. szénporvezeték

Geometriai modellek:
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Malom-modell
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Légszér geometriai modellje:
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1-es változat
(jelenlegi kialakítás)

30 fokos légszércsappantyú állás melletti változatok 
geometriája

2-es változat
(rács nélkül)

3-as változat
(Csappantyú-

Hossz 1200 mm)

4-es változat
(nagytükör nélküli)
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A következı pár oldalon néhány grafikai kiértékelés 
eredményét mutatjuk be.

Sebesség áramvonalak a térben.
Jelenlegi kialakítás

Anyag-részecskék sebességének 
alakulása a térben.
Jelenlegi kialakítás
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Sebességvektorok a térben.
Jelenlegi kialakítás

Kilépı perem sebességvektorok
(visszaáramlás a kilépı peremnél)
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30º-os csappantyú állásnál sebességi ábrák egy síkban a 
különbözı változatok esetén
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45º-os csappantyú állásnál sebességi ábrák egy síkban a 
különbözı változatok esetén
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90º-os csappantyú állásnál sebességi ábrák egy síkban a 
különbözı változatok esetén
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120º-os csappantyú állásnál sebességi ábrák egy síkban 
a különbözı változatok esetén
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Az eredmények összefoglalása
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Légszér kilépésnél beépítendı terelılemezek hatásának bemutatása:

Kiindulási állapot, terelık nélkül (ALAP)
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Alsó terelı 30 fok, felsı 0 fok(LEGSZER_V1)



15

Alsó terelı 30 fok, felsı 15 fok(LEGSZER_V2)

(Az eredmények elemzése után ez a változat bizonyult a legkedvezıbbnek)
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Alsó terelı 30 fok, felsı 7,5 fok(LEGSZER_V3)
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Alsó terelı 45 fok, felsı 0 fok(LEGSZER_V4)
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A légszér kilépésnél beépítendı terelılemezek hatásának 
összefoglalása:

A kilépı sebességvektorok összehasonlítása (m/sec)       
Min           Átlag    Max

• Alap változat                  -1.62          19.73     29.59
• V1 változat -4.35            8.07     27.31 
• V2 változat                      5.96          17.90     27.54 
• V3 változat                      0.8            17.82     27.59
• V4 változat                     -0.84          18.53     27.74

• Levonható következtetések:
– Alap,V1,V4 nél visszaáramlások vannak, V3-nál közel 0
– Tehát a legkedvezıbb beépítés, ahol a kilépı 

sebességeloszlás a legegyenletesebb, a V2  verzió ( alsó 
terelılemez 30 fokban, a felsı terelılemez 15 fokban 
helyezkedik el)
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Az eredményekbıl az alábbi megállapítások tehetık:

• A légszér csappantyú állásszöge jelentısen befolyásolja a daravissza-surrantón
a malomba visszajuttatott anyagáramot, amely bizonyos mennyiség felett a lignit 
„túlırléséhez” vezet. Mindez egyrészt rontja a tüzelési feltételeket (rostélyra jutó 
nagyobb szemcsemérető anyagmennyiség csökken, ezzel a rostélytőz
lángstabilizáló hatása is), másrészt növeli a malom és a légszér elemeinek 
kopását

• A légszér-rácsoknak nincs nagy szerepük a daravissza-surrantón visszaáramló 
anyagmennyiségre, ezért ezek elhagyhatók

• A légszér-csappantyú méretének jelentıs a hatása, ezért a jobb 
szabályozhatóság miatt javasolt méretének növelése, mozgathatóságának 
visszaállítása.

• Javasolható a daravissza-surrantó méretének szabályozhatósága
• A légszér kilépésnél egyértelmően javasolható terelılemezek beépítésével a 

légszérbıl kilépı poráram elosztása, a kilépı sebességek egyenletesebbé tétele. 
Ez a kilépıszakasz kopását is csökkenti.

• További vizsgálatot igényelnek:

– Megkezdtük a szénporvezeték rendszer modelljének kidolgozását, amelynél az 
elızetes eredmények alapján jelentıs aszimmetria figyelhetı meg az alsó és középsı 
égı között. E probléma kiküszöbölését is a feladatok közé soroltuk.
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Szénporégı aszimmetria bemutatása
(További elemzést igényel)
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Légszér és szénporvezeték az 1. számú tüzelıkör pozíciónak 
megfelelı elforgatással (23,37 fok)

Felsı

Középsı

Alsó

FELSİ

KÖZÉPSİ

ALSÓ
3
3

3.sík

2.sík

1.sík



22

Számított és az 1. sz mérés* adatainak összehasonlítása

• Hordozógáz  átlagsebességek  (m/sec)
» Fluent 1. méres

• Felsı égı 31,89 32,82
• Középsı égı 21,17 21,44
• Alsó égı 21,90 21,66
• 1.sikban         30,31 30,72 
• 2.síkban 27,80 27,91
• 3.síkban 28,41 27,75

» Az 1.sz mérés 265.497 m3/h , és 0,764 kg/m3 levegı 
sőrőséggel számolt adatok

*SIK (Steinmüller Instandzetzung Kraftwerke) mérés



23

Eróziós vizsgálatok 
részeredményei a légszéren
illetve a szénporvezetéken
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Légszér kopási térképe
Falak: acél, injektált anyag:homok

Szintvonalas ábrázolás
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Kitöltı-színes ábrázolás
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Erózió 10-5 és 3,34*10-5 kg/m2s  között
szintvonalas ábrázolással
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Szénporvezetéknél a kiemelt kopási helyek

Perdítık
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Perdítı elemek kopásvizsgálata
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Venturi mérıszakaszok elemzése
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Köszönjük a figyelmüket!


